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Allocution prononcée
par Raymond Wable
a la réunion de comité
du Lundi de Pentecoéte

Mes Chers Amiy,

Nous sommes réunis aujourd’hui pour continyer
Fauvre de notre fondateur, le Docteur Ferrier, qui
fut Président de notre Cercle pendant 30 ans. 1l n'est
pus question pour moi de faire un long discours, 11
ne Paurait pas oimé, Mais je veux lévoquer tel qu'il
fut ici, dany cet endroit ot son souvenir est si vivant.

Jo le voix encore dans la force de lage, plein de
dynamisme et de vitolité. Sa profession étnit d'insul-
fler cotte vitalité & coux que la maladie en privait. 11
y réussissait odmirabloment, car il était plein de géné.
rosité.

Je le vois au gouvernail de l'un de ses bateaux-
moteurs dont le dernier fut « Le Cormoran », sa sil-
houette puissante, maix alors encore svelte, se décou-
pant sur un fond de mer ou de ciel. Il surveilluit les
voiliers, toujours prét a leur porter secours, car il
ovmit Tesprit d'entr’aide.

Je Pentends, avec son frane parler, ses boutades
et méme parfois sa vivacité, car il aimait la franchise
et ne dissimulait pas sa pensée.

L'esprit dentr'nide et la franchise, ce sont deux
des bases sur lesquelles il u fondé ce Cercle.

La troisigme base, ce fut le dévouement.

C'est en lui consacrant pendant 34 années, des heu-
rex innombrables qu'il avait pu faire, d'un endroit
désertique dans les dunes, son cher Cercle Nautique.
Aussi at-il pu écrire avec une juste fierté que le Cer-
cle était « lémanation de lui-méme ».

Il savait donner sa confiance @ des hommes dévoués
i la méme cnuse que lui. En disant cels, je pense i
s collaboration wvec ses secrétaires généraux et d'au-
tres membreos du Comité. Je ne puis les nommer tous,
muis je ne saurais passer sous silence Jean Ruet dont
la mémoire nous eat toujours si chere.

Il n'était pas un homme démonstratif. surtout en
discours. Sq chaude personnalité, il la enchait sous un
fin sourire, sourire parfois ironique, quelquefois triste
feomme il Pavait écrit dans notre bulletini maix le
plus souvent gai ot affectueus,

Ce sourire, il était le méme pour tous, les jeunes
ot les plus dgés, les puissants et les moins fortunés.
Car il naimait pas que, dans un Club, il v eut des
distinctions.

Ces traits de son curnctére, esprit d'entr’vide, fran-
chise, dévouement, affection égale pour tous, doivent
continuer & marguer notre cercle.

Pour montrer que nous entendons maintenir cet
esprit et pour manifester un peu toute laffectueuse
reconnaissance qui nous anime, je vous jerai, en ter-
minant, une propositi En attendunt le mémorial
qui, dans les années futures, devra rappeler sa mé-
moire, je vous demande de décider dés i présent que
sur toute piece indiquant les caractéristiques de votre
Club, que sur votre bulletin, qu'en téte de toute liste
de votre Comité, il soit toujours porté :

¢ Cercle Nautique du Touquet »
Docteur FERRIER.

Fondateur :

A ces derniers mots, tous les membres du Comité
¢ leverent pour manifester leur adhésion unanime &
la proposition aui venait de lear etre faite.
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e
flying
dutchman

Apparu pour |a premiére fois au CNT en 1963,
le FLYING-DUTCHMAN cessera-t-ll bientdt d'y étre
le VAISSEAU FANTOME ?

Nos 38 « Bateaux-départs » de la saison 1988,
nous voulons les dépasser largement cette année,
Nous espérons y parvenir grace & plusieurs unités
nouvelles qul, sars les « événements », seraient
déja avec nous. |l faut toutefois considérer que
l'expansion du F.D. est faible dans notre Pays,

Bien que sa stabilité et ses dimensions puissent
en faire un excellent batesu de promenade, le
F-D n'en est pas moins le plus sportif des déri-
veurs pour un équipage = complet ». La difficulté
des raglages, de la manoeuvre, le choix du bon
bord & tirer, le rendent trés sélectif, trés passion-
nant pour les régatiers qul ne demandent pas &
leur machine d'avancer toute seule,

On a pu lie dans la « REVUE BATEAUX » une
définition qui semble lui convenir parfaitement
« C'est un bateau qui va & la limite o0 son
€quipage est capable de le mener «.

Le jour de I régate du « RESTATER » 1968, le ven! violent n'a pas rebuté le jeune équipage du
F.61. On le voit ici juste avant la rupture de son mét-



Bien que tous les F-D paraissent dissemblables,
la jauge est trés stricte et pratiquement sans
tolérance guant aux éléments essentiels. Ainsi les
chances sont les mémes pour les bateaux relati-
vement anciens et ceux tout [ralchement sortis
de chantier,

Plus de B000 unités cotisent & [I'International-
Flying-Dutchman-Association, || est, de loin, le
dériveur moderne de haute compétition le plus
répandu. Nous précisons que le F-D est immatri-
culé nationalement, contralirément aux autres sé-
ries qul le sont internationalement ce qui ne
plaide pas en sa faveur : Alnsi le n* 61 de 1963
aurait pu porter le n® 4000 ..!

Pourquoi sommes-nous &l peu nombreux chez
nous ? Le lantdme du ~ Hollandais volant = han-
terait-il de cauchemars les régatiers Frangais 7
Nous ne le pensons quand méme pas mais
croyons que son cdt4 plus athlétique que commer-

cial est en cause, de méme Qque I8s oOpinions
préconguas et mal informées de cernains qui, bien
souvent, n'en ont |amais vu ni essayé

Il faut avoir régaté deux heures par force §
sur F-D pour comprendre et admirer ceux qul,
sur cette série, participent sux grandes rencon-
tres internationales (surtout quand (|l y a 100
bateaux au départ comme ce fut le cas lors du
dernier championnat d'Europe 1968 en Hongrie).

Je n'al pas cherché Ici 8 étre rassurant pour
I'avenir de cette série difficile. Je souhaile toute-
fois entendre encore, de |la bouche d'un aml, fin
barreur, alors qu'll regagnait la terre, essoutflé
ruisselant, ies ysux mi-clos, un jour ol je Ilui
avais prétd mon bateau

« C'est tout simplement prodigieux | »
Emile BLONDEL

FLANDRE
VOILES

FRANCE

Tous types de voiles

Tél. 66.83.15
59 - DUNKERQUE




Le 3 et 4 mai se sont disputées au CNT les 4
manches de |a régate de Yole-Ok comptant
pour |la sélection du championnat du Monde.

21 bateaux étalent engagés ; les meilleurs bar-
reurs de France étaient présents, dont Pouligny

QU EL QU E s champion National 1966-68 et Planchot champion
1967.

Nous avons été& 1rés heureux de voir Bruno
Maillard se classar 32me lors des 2 derniéres
manches derridre Pouligny et devant Planchot,
SEc N DE Francis Maillard étant 4éme & la 4éme manche.

Robert Henin, lul, termina trés honorablement,
compte tenu du fait qu'll venail de recevoir son
batsau et qu'll eut des ennuis techniques.
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D E La pholo ci-contre témoigne de queiques sSecon-
des de Gloire pour !¢ CINT. : Bruno No 379 et
VR Francis No 378, virent en téle du peloton la

bouée de Camiers.

GLO.RE Nos invités furant trés heureux de ces deux

lours passés au CINT, Il fut décidé que cette
belle rencontre s'Inscrirait désormais chaque an-
née A notra programme, le premier Week-End de

mai.




SIMPLIFIEZ LE PROBLEME

Pour construire votre Villa

UNE

SEULE...

ENTREPRISE GENERALE
DE BATIMENTS

BATAILLE FRERES

22, rue de Bruxelles
LE TOUQUET — Tél. 33

MODERNISATION
de
Cuisine et Salle de Bains

Magasin d'Exposition
66, rue Saint-Jean - Tél. 12,75

Garage de la Forét

SIMCA

Station Service ESSO

s S = ]
Mécanique - Carrosserie - Peinture
EEIrETeseeT
79, Rue Saint Jean LE TOUQUET
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Il'y a longtemps que je le dis, mais on ne le répétera jamais assez :
= |l ne suffit pas que la cuisse du barreur soit prés de celle de !"équiplére pour
que le bateau soit forcément au plus prés «

LE MONITEUR

~1



FLIRT EN MER
Quand Elvssa
rencontre Elpénor

Pour les débutants rien n'est plus impres-
sionnant que de quitter la terre de vue.

Mais comment faites-vous donc 7.

A notre époque ou I'homme fait de plus en
plus confiance & l'automatisation électronisée, ma
réponse vous décevra, Je répondrai d'abord
n'espérez rien des instruments perfectionnés si
vous ne savez pas d'abord naviguer trés correc-
tement sans eux.

H

Ensuite, au risque de dépoéliser votre enthou-
siasme mélé d'angoisse st d'admiration, je diral
que la vérité est touts simple, Un crayon bien
tgillé, une gomme, un compas A pointes séches,
une régle sutocap, un compas de route et de
relévement sont avec un « Transistor = pour
I'écoute de la métdo, les seuls Instruments vrai-
ment nécessalres. Pour s'en servir ['intelligence
d'un enfant de 12 ans ast suffisante



Ce qul est le plus Iimportant c'est de bien
comprendre & quel point le navigateur doit se
concentrer, avec quelle précision il doit travalller
et d'admettre que, grisé par les éléments, son
esprit s'engourdit et qu'il faut redoubler d'atten-
tion.

A la moindre nausée, la mémoire fait défaut, il
faut tout noter (heures de marée, &volution des
courants, cap magnétique, cap compas, etc,) et
tracer finement sur la carte (bien & jour) la route
faite et & faire.

Je ne saurais trop insister aussi sur la néces-
sité d'avoir & bord les instructions Nautiques, les
livies des feux et les cartes du service hydro-
graphique de la marine et non pas n'importe
queis documents. |l faut aussi qu'ils soient &
jour.

Les fautes sont toujours les mémes -

- La régle n'a pas été placée sur la carte avec
soin.

- La déclinaison est retranchée au lieu d'étre
ajoutée.

- Lincidence des courants, de |z dérive, est
mal estimée. mal contrdiée.

- Le barreur ne tient pas son cap, ou ne le
contrdle pas.

- On ne véritle pas las caractéristiques d'un
pha'e pace qu'on est certain que c'est lui qu'on
doit voir.

- On ne note pas, on oublle.

Naviguer au large c'est trés simple ; nous ré-
pétons qu'un enfant de 12 ans est & l'aise face
aux problémes de navigation qui se posent. C'est
la précision, |'observation rigoureuse, les contrdles
qui font le bon navigateur et qui rendent sa tache
parfois tellement absorbante qu'll souhaiterait bien
qu'un autre se penche & sa place sur la table &
caite.. Mais qui 7 LA est son tourment. Il le
supporte car Il sait aussi que c'est une joie sans
partage qul I'attend :

Aprés une longue traversée apparalt & I'horizon
I'amer qui témoigne que le but est atteint, que
le bateau arrive & bon port,

Joie de tout I'équipage mais surtout joie du
navigateur.

LE CAPITAINE



A 20 métres de la Poste

LA BANQUE
SCALBERT

Groupe C.I.C.
28, Rue de St Amand

LE TOUQUET Tel. 1312
est a votre service toute I'année

BANQUE EPARGNE
BOURSE SOUSCRIPTIONS
CHANGE CHEQUES DE VOYAGE

“LA BERGERIE”

J.-P. Juliard
mom

Restaurant Gastronomique
Cuisine soignée

Ouvert toute l'année

80, Rue de Paris
LE TOUQUET




De Gérard SPRIET nous avons recu celle irés amusante chanson. Amis focqulers
epprenons-la bien, pour la chanter en choeur.. faut q'ca change !..
) mclndn: demande zux solitaires de ne pas en tirer profit pour le développement
r série.

Un focquier Héroique

Musique : Les Fréres Jacques (sur I'alr de la Marie-Joséphe)

Complainte
du Focquier Héroique

Mesdam's, Messisurs, |'vais chanter la complainte
du pauv'focquier, que toujours on esquinte

A caus' de qul, & en croir' les barreurs
Navigation est synonyme d'erraurs,

REFRAIN : Encore heureux qu'on ait bon dos
Sans quol y aurail de quol se foutre & I'sau (Bis).

S'll n'y a pas de vent, ce malheureux focquier
Ne fait jamais suffisamment giter

Et si I'bateau ne boug'toujours pas d'piace

It ne lul rest’plus qu'a s'voller la face

§'ll y a un grain, cu qu'ce soit la tempéte
Il & intérét 3 baisser la téte

Car l'empannage lui arrive dessus

Et |'décapite ou bien I'envoie su jus

Sl y a du temps moyen, c'est encorpire
car le barreur ne cesse de lul dire
Fais donc giter,.. non pas tant.,. un peu plus
C'est & n'pas savoir ol placer, ses fesses

Pour éviter tout ¢a, |'vais vous donner

un p'tit conseil d'une grande utilité

Dans vos oreilles, quand vous s'rez sur |'Dateau
Glissez des trucs qul rend't sourds comme un pot

Ce qui ne nous empéch'ra pas d'former

la syndical des focquiers dcoeurés

et les barreurs devront veiller au grain

s'ils ne veul'nt pas que l'on en vienne aux mains.

DERNIER REFRAIN : Car maint'nant on en a pilein I'dos
Et v s'pourrait bien gu'on les {.. 4 ['eau (Bis)



Le plus grand de nos solitaires parait tirer un profit interdit de la « Complainte du focquier
héroique ».

Attention, Gérard, faut ouvrir I'oeil !

~w



Au début de cette saison su cours de laquelle
vous serez nombreux & participer aux multiples ré-
gates que votre Comité g inscrit au programme, il
ne me semble pas inutile de revenir sur lg probléme
du respect des régles de course,

Il est certes souha'table que le plus de bateaux
possible prennent part aux compétitions ; mais
comment voulez-vous qu'une régate se déroule
normalement et refléte un juste classement si trop
nombreux sont ceux qui y participent sans en con-
naltre les regles ! Imaginez le résultat dans un
rallye automobile si une majorité des conducteurs
lgroraient le code de la routs.

Je na puls mieux faire que de reprendre le texte
de M. JEANNETON, Capitaine de flotte du Y.CM.,
et de vous soumettre ses réflexions en demandant
a ceux d'entre vous qui débutent en compétition
de bien s'imprégner du radgiement dans sa letire
et dans son esprit avant de se lancer sur une
ligne de départ encombrée par 50 bateaux.

Raymond WIBAUX

.. = La plupart des gporis se pratiquent sous la
direction d'un arbitre pour faire respecter les ré-
gles du jeu ; en régate, étant données les dimen-
sions du champ, il est impossible d'avoir un arbitre
pour diriger nos débats, et susceptibles d'intarve-
nir & tout moment, pour punir les fautes commises
par les concurrents. C'est pour cette raison, que
les régles de course font appel & notre loyauté.

Vous retirer de la course si vous gvez géné un
concurrent, o0 si vous avez touché une boude,
méme en |'absence de lout regard, demande évi-
demment, une certaine force de caractére, e! une
probité absolue, La peine est sévére, mais c'est
une régle que vous acceptez de respecter lorsque
vous signez volre engagament pour courir une
régate sous les téglements de la FFY\V. Votre
conscience est-elle en repos, lorsque vous certiliez,
la course terminée, que vous n'avez pas enfraint
ces régles, alors que vous savez pertinemment
avoir rafusé un tribord ou noyé |a bouée, dans un
virage mouvements,

Dans ce dernier cas. vous n'Stes peut-éirgé pas
responsable, mais vous n'avez pas le droit de ter-
miner fa régate, si vous n'avez pas hissé la pavillon
de réclamation et déposé celle-ci contre celul qui
a &4 1a cause de votre faute.

a propos
des regles
de course

S cette régle était observée, nous ne verrions
plus a la bouée cette foire d'empoigne. o0 chacun
essaie de sortir son épingle du jeu, mals ol restent
hélas, quelques morceaux de liston, quand ce
n'est pas plus grave, Cette lagon d'opérer, parmel
aux dernlers de passer les premiers, souvent en
criant : « de l'eau, de l'eau » lorsqu'ils n'avaient
pas le drolt de s'engager : d'o0 la réaction de
teux qui sont! & l'extérieur, qui ne laissent pas
assez de place pour tout le monde.

Que penser également de ceux qul profitant
d'une riséa vent arriére, pour rattraper le terrain
perdu, rentrant bome et tangon largement é&talés
dans lae paquet des échappés, et en sortent victo-
rieux, aprés qualques accrochages, dangersux pour
le matériel 7.

'y a un autre moment de la régate, ol nos
bateaux seraient heursux (et le jury également
d'allleurs) que les Régles les plus élémentaires
sur la priorité du bateau sous le vent, et I'appli-
cation de la regle, anti-barging, soient respectées :
c'est le départ ! Ainsi, nous ne verrions plus des
fous, arriver vent de travers, en longeant Ia ligne
@ toute aliure, rentrer percutant, dans les bateaux
Qui prennent un départ au prés, pour éviter de
couper la ligne avant lg coup de canon. Par sui-
te, il y aurait beaucoup moins de faux départs, et
de ces attentes énervantes, surtoul, lorsque plu-
sieurs sé'ies prennent le départ consécutivement.

Vous trouverez peut-étre le tableau un peu nolir,
et pourtant, vous avez tous &té témoins de faits
semblables. Vous ne pouvez pas dire. que c'est
par méconnaissance des régles de course, car,
pour régater, tout barresur doit savoir crigr « tri-
bord « lorsqu'll a la priorité, et demander de
I'eau... méme s'il n'y & pas droit....

Ne pensez-vous pas que les bénéfices que nous
retirerions d'une |uste application du Reéglement,
ne \_l’alem pas |la peine de s'étendre sur ce su-
jet

Si vous voulez gue les régates restent possi-
bles, Il faut mettre un terme & toutss ces Incor-
rections, et cela par la réclamation. Les habituds
des coups durs au départ, ol au virage de bouée,
les barreurs qui tentent toujours de forcer un tri-
bord amure. (assurés d'une impunité presque cer-
taine), y regarderont deux fols, s'ils ont la certi-
tude d'étre disqualifiés.

13
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B étudie tous vos problémes

B a organisé un Service de Gardiennage et de |
Surveillance des Villas pendant la période
d’Octobre a Paques, pour une cotisation
modique.
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Une légende ayant pour point de départ, les pa-
roles améres de queiques barreurs disqualifiés,
veut qu'll n‘est pas de bon ton de gagner une
régate avec les réglements, et que la réclamation
est un acte de mauvaise camaraderie, Je ne crois
pas qu'a I'heurs actuelle, les liens de camarade-
rie qul nous unissent soient plus étroits que coux
que nous avions, 3 |'époque ou nous faisions
respecter les réglements de course,.

Ceci dit, Il y a blen des articles du régiement,
qui mériteraient d'étre approfondis par bon nom-
bre de régatiers.. 1l est indispensable de vouloir
gagner, pour fournir le mailleur de sol-méme, mais
la faire avec « fair play « et loyautd, devrait étre
la seule ligne de conduite de tous les concur-
rents =,

JEANNETON

Sur ce méme sujet, nous avons, par ailleurs,
beaucoup apprécié l'article ci-dessous dont |au-
teur est Monsieur Cheneau de Bordeaux.

Merci, aml Inconnu, de nous avoir autorisés &
le faire paraitre dans notre bulletin et félicitations,

Ceci
est ['histoire
du petit
(tPavillon Rouge)

par Ch. CHENEAU

Cet article est consacré & des rdgles de Cour-
sas plus spécigiement axées vers la COURTOI-
SIE,

— Un yacht qui commet une faute (refus de
priorité, abordage d'un autrs yacht ou d'une mar-
que) doit abandonner immédiatement ; s’ll conti-
nue le parcours, || conserve jusqu'a la fin de la
manche ses droits de priorité, mais il ne doit pas
couper la ligne d'arrivée, ce qul risquerait de pré-
ter & confusion lors des pointages effectués par
le jury.

— Un yacht qui abandonne doit en avertir le
jury dés que possible.

— Un yacht qui franchit la ligne de départ
avant le signal du dépant perd sa priorité lors-
qu'il revient pour passer la ligne de départ, Il doit
de plus éviter de géner les yachts qui ont pris
un départ correct,

— Un yacht en course doit se dérouter afin
d’éviter un yacht échoué ou chaviré. |l doit éga-
lement se dérouter, voire abandonner pour porter
assistance A un yacht en péril

— Un yacht dont un membre de son équipage
tombe & l'eau ne peut continuer & courir avant
de |'avoir remonté & son bord.

— Un yacht qul porte une réclamation contre
un autre yacht doit, avant de déposer sa réclama-
tion au jury, avertir le barreur du yacht adverse
de son Intention de le faire,

Nous conciurons par une parole de SCHIOTTZ,
qul dit : « Tous les sports possédent une « ré-
gle du jeu «, et tout sportit a le droit de I'utili-
ser, méme a l'encontre de son meilleur ami, Le
dépét d'une réclamation ne nuit pas aux relations
amicales, il est conforme & la régle du jeu : con-
currents et membres du jury doivent s’en souve-
nir, afin de toujours procéder & une discussion
polle et amicale ; c'est le mellleur moyen de par-
venir & &tablir les faits de fagon précise et d'in-
terpréter au mieux le réglement

« Lorsqu'un coureur estime qu'un de ses ca-
marades a enfreint le réglemnet, et si  celul-cl
n'abandonne pas car il est d'un avis différent, la
mellleure chose & faire est de déposer une récla-
mation, afin de donner au concurrent une chance
de défendre son point de vue selon les regles,
plutét que de se lancer dans une discussion
d'homme & homme, sans arbitre.

« Le comité est l'arbitre de la course, et Ila
seule fagon de résoudre une opposition sur les
faits ou l'interprétation des régles est la réclama-
tion.

» Ce mot n'est pas trés heureusement choisi
Beaucoup de gens pensent gue le seul but de
cette procédure est d'ennuyer les autres, et al-
tachent un caractére déshonorant & la disqualifi-
cation : rien n'est plus faux. La réciamation tend
simplement & prier le comité de trancher une dis-
cussion sur l'interprétation des régles de course
auxquelles tous les concurrents ss soumettent de
bon gré : elle ne doit donc jamais conduire & une
dispute violente, et le sujet doit &tre écarté dés
que le comité fait connaltre sa décision sauf cas
d'appel.

« Une réclamation peut étre extrémement intéres-
sante et instructive, en ce qu'elle fait la lumiére
sur des points obscurs, et si la legon est regue
avec un esprit sportil, elle ne produira aucune ini-
mitié, mais pemettra au contraire de misux com-
prendre les régles de course =

Nous souhaitons que les quelques lignes que
nous avons consacré au rappel des principales
régles de courses, permettent aux « nouveaux ve-
nus 3 la Régate ~ de courir, sans avoir & crain-
dre de voir autour d’eux dans les haubans fleurir
les petits pavillons rouges, et qu'en tous cas el-
les contribueront, peut-étre a faire en sorte que
chacun connalssant mieux ses droits et par |a
sas devoirs, notre sport demeure toujours em-
preint de SPORTIVITE et de COURTOISIE,
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